Torskresan

("Torsk" i detta sammanhang star varken for fisken eller verksamheten utan ar
teatersprak och star for betydelsen "fiasko, bakslag, tji, fikon, korgen," med mera
sadant.)

Resan borjade med dramatiska fortecken. Hela vdgen ner till Malmé Osregnade
det med en sdphal autostrada som foljd, dér ldngtradarna framstod som oberdkneliga
doédsfdllor ndr man passerade forbi, dd Osregnet och deras stink gjorde varje
mojlighet till ndgon sikt omgjlig. Efter denna flygande start och bésta tdnkbara skjuts
ner till Malmd av en god vidn blev jag utslappt ndgonstans i Malmé i dsregnet for att
sedan frdga mig fram till stationen.

Tio minuter fore tagets avgang fick jag veta att tdget hade ersatts med buss.
Ingen visste exakt varifrdn denna buss skulle avga. Det var bara att bege sig ut i
Osregnet med allt bagage och leta, och smaningom st6tte man pa en liten folkskara
som sdg bekymrad ut. Det var napp. De skulle med den bussen.

P& bussen anmodades man av en konduktor att fylla i namn och adress med
personuppgifter for tyskt myndighetsbruk pa Trelleborgfarjan. Tva damer kom fram
till att ifyllandet av dessa uppgifter var viktigt om farjan skulle haverera pd viagen
och man sedan maéste ta reda pd vem som var ombord och vilka som férolyckats.
Emellertid lamnades dessa ifyllda handlingar ombord pa baten.

Lyckligtvis sjonk inte baten denna gang. P4 tdget hade jag som kupékamrater i
liggvagnen tva dldre tanter och en yngre dam. Da de tva &ldre tanterna var ganska
skrymmande och dértill ytterst opraktiska infann sig snart en kris. Den yngre damen
papekade for konduktoren att de flesta kupéerna i liggvagnen var helt tomma och
undrade dérfor om det var alldeles lampligt att dd kldmma in fyra personer i en kupé
med obehag for alla fyra i stéllet for att ge dtminstone tva av dem en egen kupé.
Konduktéren forkunnade kategoriskt att det var alldeles omgijligt att d&ndra pa den
centraldatoriserade ordningen.

Ganska snart infann sig en konflikt mellan den yngre damen och de bada
tanterna. Dessa ockuperade ndmligen liggandes de nedre kojerna utan att ha biljett
till dem och hédnvisade den yngre damen, som hade biljett till en av de nedersta
kojerna, till en av de 6versta. Dessutom krdvde tanterna, eftersom de gick och lade
sig tidigt, att alla kupéns passagerare skulle géra det samma, hur litet somniga och
trotta de dn var.

Sedan hillde tanterna ut nagra deciliter klibbig saft pd golvet, sa att det inte
langre gick att betrdda detta utan att fastna dédri med fétterna eller skorna. Varst var
det om man pd natten skulle ut barfota pa toaletten. Detta dilemma hade till f6ljd att
smaningom allt i hela kupén blev alldeles outségligt klibbigt. Efter detta mésterskap i
opraktiskhet lyckades tanterna dessutom pa nagot sitt fa kupéns avfallsinkast upp-
och-ner-vant, sa att alla dess begagnade bananskal, klibbiga fruktskal, soliga
pappersservietter som forbrukats i upptorkandet av en brdkdel av de bada
decilitrarna utspilld sotklibbig sockersaft, rann ut pd golvet och forgyllde oredan.
Kort sagt, de bdda skrymmande tanterna gick fran ytterlighet till ytterlighet, och
konduktoren tog genomgdende parti for alla deras férehavanden mot varje forsok till
protest frdn de yngres, offrens, sida.

Trosten for dessa gradvis alltmer upptornande obehag fann den yngre damen
och jag i varandras sillskap. Hon var ruménsk ungerska som lart sig svenska och
talade detta sprdk bra. Vi knot genast litterdra kontakter som kan bli lovande for
eventuellt samarbete i framtiden.

Emellertid fick tanterna det sista ordet i Budapest. Ndr de skulle stiga av tdget
orsakade deras bagagetonnage férstoppning i vagnen, sd att ingen kom av. Av ndgon



anledning fungerade inte vagnens andra utgdng, utan alla ville ta sig ut genom den
utgang till vilken tanterna i god tid hade organiserat sig sjdlva och hela sitt bagage
forst i kon. Deras bagage var lika skrymmande och otympliga som de sjdlva.
Visserligen hade kappsédckarna hjul, men dessa fastnade ndstan 6verallt, och nagra
gick sonder. Inte heller dog deras rullvagnar till mycket, dd dessas stroppar dven
grep omkring sig och ingalunda holl det daligt surrade bagaget pa plats, som rasade
in i varje kupéoppning under vdgen och ddr fororsakade andra ras i ett slags
kedjereaktioner. Dessutom var detta bagage (i medeltal fyra koffertar per tant) sa
tungt, att de omojligt sjdlva kunde fa det av taget. Lyckligtvis fastnade inte tanterna
sjdlva i de smala dorrarna, men allt de hade med sig gjorde det.

I Budapest fordrev jag sedan vantetiden med en lamplig middag pd den tjeckiska
restaurangen "Svejk" med fortréffligt god mat och eget musikkapell, varifran jag
sedan tog mig tillbaka till stationen Keleti Pu f6r att dédr njuta av klientelets séllskap i
den stora vintsalen. Klientelet i fridga bestod av ndgra hundratal individer fran hela
Balkan. Nagra var musiker och spelade galant pd oboe och andra blésinstrument.
Nadgra var inte alls resendrer utan stamgéster av ett annat slag, som tydligen brukade
sitta ddr och 6vernatta i brist pa béttre stillen. De flesta av dessa var ganska kraftigt
paverkade. Ett dldre par utmairkte sig sdrskilt ddrvidlag. De grédlade sinsemellan sa
eftertryckligt, att innehdllet i damens plastpdse klirrade olycksbadande mot golvet sa
att klangen brast och de ddla vétskorna spred sig i smé floder utmed hela vintsalen
och dértill spred omisskdnnliga parfymer. Sedan tilltog grilet, och de fortsatte ett bra
tag med att klirra med de i pdsen redan sdonderslagna flaskorna under vilt
magyariskt ovett.

Bredvid mig satt en annan pastruken herre som hela tiden monologiserade utan
konsonanter men med desto fler vokaler - han talade i skdgget. En annan
natthédrbargare satte sig forsynt mellan mig och honom, sa att denne stackare fick alla
skdggtalarens monologer i drat. Min stackars nye granne forsokte dd beklaga sig for
mig, men nir han forstod att jag inte forstod ungerska gav han upp. Jag forstod dock
situationen, och han sdg tacksamt att jag sympatiserade med honom i hans utsatta
lage, varpa han ytterligare klargjorde ldget for mig genom att menande uttrycka ett
internationellt ord som jag maste forstd, i det att han indikerade sin monologiserande
granne. Han klargjorde mycket tydligt dennes karaktdr med att bendimna honom
med det omissforstdeliga ordet: "Idiot!" Sedan slumrade han tyst in, resignerande
infor sitt 6de, medan den andre i sitt skdgg fortsatte sitt &ndlosa monologiserande pa
obegriplig rotvilska utan ndgon som helst artikulation.

Sdlunda tillbringades kvillen, tills jag steg pa tdget soderut mot Istanbul klockan
23.55, det vérsta olyckstdg jag ndgonsin rdkat ut for pd ndgon av mina manga resor.
Hur resan ddrmed totalt torskade till sig uppskjuter vi den sorgliga redogorelsen for
till en annan géang.

del 2

Innan jag kopte min Inter Rail-biljett i Sverige informerade jag mig noga om
forhédllandena p4 Balkan. Jag fick veta att endast Ruménien och Bulgarien krivde
visum och att Inter Rail dter var giltigt i Jugoslavien (Serbien).

Nar jag kom till grénsen till Jugoslavien vid Subotica anmodades jag stiga av
tdget och ta nista tag tillbaka till Budapest d& jag inte hade visum. Jag bad om att
bara f& betala for ett transit-visum, som man gor vid grdnsen i Ruménien och
Bulgarien, for att kunna fortsdtta resan. Jag hade kopt liggvagnsbiljett till Istanbul for
tvad nétter f6r 52 D-mark. D4 blev passpoliserna i Subotica bara desto ovénligare, lade
beslag pd mitt pass och bad mig stiga av taget.



Séledes hade jag fatt fel information i Sverige. Inter Rail-resenérer &r vilkomna
till Jugoslavien, men vid grdnsen visas de bryskt tillbaka till utlandet for att dar
skaffa visum.

Fastédn kriget i Jugoslavien &r slut har det alltsa inte blivit battre. For en Inter
Rail-resendr dr det att resa genom Balkan fortfarande ett gatlopp. Senast jag reste
genom Rumadnien forra dret kostade dér ett transitvisum 33 D-mark och i Bulgarien
55, vilket medgav ett uppehall i Bulgarien pa 30 timmar. Foér 105 mark fick man
stanna langre.

For att komma till Grekland eller Turkiet med Inter Rail mdste man resa genom
antingen Rumaénien-Bulgarien eller Jugoslavien, ty dven Italien &r stingt for Inter Rail
+26 sedan 1993, liksom &ven Frankrike, Spanien, Belgien, Schweiz och Portugal.

Fastdn sa manga dorrar stangts i Europa for Inter Rail +26-resenérer fortsatter
dessa att satsa pa Inter Rail, lurade av falsk information om forbéttrade férhdllanden
atminstone i Jugoslavien.

Man fragar sig ddrmed om Inter Rail +26 &r ett lurendrejeri eller bara en patetisk
parodi pa vad det var fére 1993. Fore 1993 var Inter Rail det perfekta séttet for res-
entusiaster som vigrade bli gamla att knyta kontakter och bekanta sig med hela
Europa (inklusive Marocko och Turkiet) for ett 6verkomligt pris. 1989 innebar de
Oppnade dorrarna mot st att horisonterna och moijligheterna blev &nnu vidare.
Europa var pa vig 4t ratt hall, tills 1993 den ena dorren och grdnsen efter den andra
ater borjade stangas. Bulgarien inférde visumtvang pa nytt 1993 samtidigt som hela
det latinska sodra Europa utestiangde alla dldre Inter Rail-resenirer, och samma host
blev det omgjligt att resa genom Jugoslavien, vilket det fortfarande &r, om man inte
vill brottas med jugoslaviska myndigheter.

Vad har da dessa linder p& Balkan och i s6dra Europa att vinna pd att
misshandla, skramma bort och utesluta resendrer? Bara délig propaganda och daligt
rykte for det egna landet.

Man kan forstd att det maste ligga i deras intresse att undvara illegal invandring,
flyktingar fran sdder och Gster och annat tvivelaktigt folk som man kan f& problem
med, men till denna kategori hor knappast skandinaver, engelsmén eller andra
nordeuropéer, som av ren entusiasm och av kulturellt intresse ger sig ut pa vidlyftiga
tdgresors vedermddor bara for att komma i kontakt med 6vriga delar av Europa.

Tillsammans med mig i Subotica dkte tvd polacker fast for att vara utan visum.
De hade lagt ut betydande belopp i forvég for sin tilltdnkta resa till Sofia och Istanbul
och omkring i hela Turkiet men rdkade nu illa ut. Han hade Inter Rail men ansag sig
inte ha rad att utsitta sig for det ruménsk-bulgariska visumgatloppet och kom alltsa
inte vidare. Hon hade en vanlig biljett till Sofia och inga pengar kvar for att betala
aterresan till Budapest, varfor hon tvingades stiga av detta jugoslaviska IC-tag
innanfér Ungern och lifta vidare Gud vet vart. Jag &r sjdlv Inter Rail-resendr sedan
1989, och detta skulle ha blivit min tolfte Inter Rail-resa. D4 jag samtidigt i Subotica
blev bestulen beslot jag att fara hem igen innan jag blev sjuk - den planerade 30-
dagars resan blev bara fyra dagar lang.

Kort sagt, Europa &r pa fel vdg. Det héller pd att bli girigare och mera
omdanskligt. Det &dr idag sdkrare att resa ensam omkring i Indien &n i Europa. Den
lovande liberaliseringen 1989 har kommit av sig. Tdgen stdnger sina egna
mojligheter, hojer priserna, vill géra om alla linjer till EC eller IC eller ndgot d&nnu
dyrare och vill gora det omgjligt for mindre rikt folk att resa, genom att ta bort
mojligheten att resa nattetid sittandes i andra klass. Darmed minskar resendrerna,
och tagtrafiken blir &nnu mindre l6nsam.

Detta vore en ytterst osund utveckling, da tdg dr bdde det miljovinligaste, sikraste
och bekvimaste sdttet att resa, som till varje pris borde uppmuntras i stillet for att bestraffas.

Vad dr da att gora? For att rétt forsta situationen i Subotica (Jugoslavien, Serbien)
madste fler detaljer givas.



Vi kom fram till Subotica klockan 5 p& morgonen och vicktes da bryskt av gréans-
och passpoliser. Med mig i liggvagnskupén var tva trevliga japaner, som hade
overkojerna, medan jag hade en underkoj. Nar jag inte hade visum kommenderades
jag argt av tdget. Jag tog dd fram min pldnbok for att visa min goda vilja och bad om
ett transit-visum, da jag inte hade for avsikt att stiga av tdget forrdn i Istanbul. Detta
gjorde polisen bara argare. Det var sammanlagt tre olika grans- och passpoliser i
kupén samtidigt. D4 jag inte ens var klddd och d&ndd kommenderades av taget
uppstod det en viss forvirring, och jag maste ldgga ifrdn mig planboken. Nér jag
ndsta gdng 6ppnade den (pa tdget tillbaka till Budapest) var den tom - 350 kronor och
50 D-mark hade férsvunnit. Min slutsats &r att bara nagon av kontrollanterna kan ha
tagit innehdllet, da jag alltid utom i det dgonblicket bar planboken i innerfickan
ndrmast hjartat. Det var inte s& mycket pengar men tillrackligt for att det skulle
svida.

Jag och de tva polackerna fick sedan vinta 4 1/2 timme i Subotica innan vi fick
tillbaka véra pass och ett tag tog oss tillbaka mot Budapest. Det var en iskall regnig
morgon (14.9.1996), och pa stationen fanns det knappast ndgon varme.

Polacken steg av taget vid den forsta stationen innanfér Ungern da det var ett IC-
tdg och dd han med sin Inter Rail-biljett var radd for att darfor rdka illa ut — Subotica
hade gjort honom skdrrad. Den som tvingade av den polska damen av taget (c:a 35
ar, blond i lang klanning och latta sommarkldder med enkel biljett till Sofia) var den
ungerska konduktoren, d& hon inte hade tillrdckligt med pengar for att betala en
biljett tillbaka till Budapest. Sofia-biljetten hade alltsd kostat henne hennes sista
pengar. Att hon var polsk medborgare sig jag pa hennes pass. Jag forsokte pladera
for henne, men konduktoren vigrade lyssna fastin han kunde engelska. Innan hon
lamnade mig (vid den andra stationen innanfor ungerska gransen) meddelade hon
att hon inte hade ndgot annat val &n att lifta tillbaka.

Senast jag var i Jugoslavien var hosten 1993, da det for forsta gangen var omgjligt
att passera. Man hanvisades da till ett telefonnummer i Budapest for visumansokan,
vilket nummer sedan visade sig inte existera. Aven polackerna fick hédr ett
tefeonnummer i Budapest, men det var 16rdag morgon, och det var ldngt till mdndag.

I Budapest fattade jag det avgorande beslutet att avbryta resan och atervanda
direkt till Goteborg. Alternativet hade varit att satsa pd den médosamma omvégen
Rumaénien-Bulgarien, men dd min resa mest var for hédlsans skull - jag skulle ha
traffat min béste ldkare i Istanbul - hade det varit direkt ddraktigt att fortsétta resan
pa de nya premisserna.

Om jag fran borjan vetat om Jugoslaviens visumproblem hade jag fran borjan
lagt resan 6ver Bukarest-Sofia. Genom att jag informerades fel av SJ (i vars broschyr
det uttryckligen star att endast Ruménien och Bulgarien kriver visum bland Inter
Rail-lander) havererade resan.

Efter hemkomsten fick jag av mina bulgariska vanner veta, att det 4ven har hant i
Bulgarien att nordeuropéer férvégrats betala for ett transitvisum vid bulgariska
gransen trots giltigt fardbevis.

Vad man maste gora internationellt &r att krdva av lander som ingar i Inter Rail-
samarbetet att de méste lata Inter Rail-resenérer fa passera. Annars har dessa lander
(i detta fall Jugoslavien och Bulgarien) ingenting i Inter Rail-samarbetet att gora.

Om dessa ldander bryter med Inter Rail-samarbetet innebér det att vdgen ner till
Grekland och Turkiet dr stingd for Inter Rail +26, och dd &r dessa ldnder
otillgéngliga for Inter Rail +26 fastdn de vill samarbeta.

Onskvirt dr naturligtvis att Inter Rail-systemet dtergar till hur det fungerade fore
1993, men samtidigt kan man ju inte tvinga de latinska ldnderna att vara med, dé de
har ratt att sdga nej.



D4 min resa grundades pa fel information fran SJ borde SJ ta ansvar f6r detta och
antingen ersdtta mig for biljetten eller lata mig ha en Inter Rail-resa till godo -
forutsatt att Inter Rail fungerar dven i framtiden.

Forsta halvan av detta brev skrevs redan den 16.9 och delgavs SJ f6ljande dag. En
vecka senare bifogades andra halvan. Idag &r det den 4.11.1996, och jag har dnnu inte
hort nagot fran SJ.

Om SJ struntar i saken och aldrig svarar innebdr det att S] godkanner de
jugoslaviska metoderna. I sa fall &r SJ och Sverige inte bittre &n Jugoslavien.



